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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Insassenschutzsystem fur ein Fahrzeug 

@ Ein Insassenschutzsystem fur ein Fahrzeug umfaSt ein 
dreieckiges Aufprallabsorptionsteil (1), das in gefaltetem 
Zustand in einem Aufnahmegehause (6) untergebracht ist, 
welches entlang einer Dachschiene (5) angebracht ist. Das 
Aufprallabsorptionsteil ist mit seinen Vorder- und Hinteren- 
den durch feste Stifte (8, 9) an der Fahrzeugkarosserie 
stationar gehalten. Ein an dern Unterende des AufpralJab- 
sorptionsteils (1) befestigter beweglicher Stift (10) ist durch 
einen Draht (26) an ein Entfaltungs- Oder Abwicklungsmittel 
(14) angeschlossen, welches an einer Mittelsaule (13) ange- 
bracht ist. Das Entfaltungs- oder Abwicklungsmittel (14) 
urnfafct einen Gaserzeuger (18) und einen Zylinder (22) mit 
einem Kolben (25), der darin gleitend aufgenornmen und an 
den Draht (16) angeschlossen ist. Wenn der Gaserzeuger 
u (18) bei Kollision des Fahrzeugs betatigt wird, um den 
Kolben durch von dem Gaserzeuger (18) erzeugtes Hoch- 
f druckgas in dem Zylinder nach unten zu drucken, wird der 
bewegliche Stift (10) durch den Draht (26) nach unten 
gezogen, so daS das Aufprallabsorptionsteil (1) aus dem 
Aufnahmegehause (6) herausgezogen und in eine dreieckige 
Form entfaltet wird. Das membranartige Aufprallabsorption- 
steil ist im untergebrachten Zustand kompakt und kann in 
einem engen Raum in der Fahrzeugkarosserie leicht ange- 
bracht werden. 




Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 
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Die Erfindung betrifft ein Insassenschutzsystem fur 
ein Fahrzeug, bei dem ein membranartiges Aufprallab- 
sorptionsteil zwischen einer Fahrzeugkarosserie und ei- 5 
nem Insassen bei {Collision des Fahrz ugs abgewickelt 
oder entf alt et wird. 

Ein herkdmmliches Insassenschutzsystem fur ein 
Fahrzeug zum Schutz eines Insassen bei Kollision des 
Fahrzeugs umfaBt ein sog. Airbag-System, bei dem ein 10 
Airbag oder Luftsack von einem Lenkrad oder einem 
Armaturenbrett mit Hochdruckgas auf geblasen und 
entfaltet wird Ein solches Airbag-System wirkt haupt- 
sachlich zum Schutz einer Korpervorderseite des Insas- 
sen bei Frontalkollision des Fahrzeugs. 15 

Weiter ist ein Insassenschutzsystem bekannt, bei dem 
ein Airbag von einer Mittelsaule entlang einer Seite 
eines Sitzes zu einer Stelle zwischen einem Insassen und 
einer Tur entfaltet wird, urn eine Korperseite eines In- 
sassen bei Seitenkoilision des Fahrzeugs zu schutzen 20 
(siehe japanische Patentanmeldungs-Offenlegungs- 
schrift Nr. 258636-91). 

Wenn jedoch das Airbag-System an der Mittelsaule 
untergebracht ist, besteht die Schwierigkeit, den Airbag 
leichtgSngig zu entfalten, weil das Entfalten des Airbags 25 
durch den engen Raum zwischen der Fahrzeugkarosse- 
ri und der Seitenflache des Sitzes behindert ist Wenn 
man zur Vermeidung dieses Nachteils einen ausreichen- 
den Raum laBt, ist die Konstruktionsfreiheit des Sitzes 
beschrankt Weiter erfordert die Aufnahme des Airbag- 30 
Systems eine vergroBerte Dicke der Mittelsaule, was die 
Konstruktionsfreiheit stark einschrankt 

Ziel der Erfindung ist es daher, ein Insassenschutzsy- 
stem fur ein Fahrzeug aufzuzeigen, welches kompakt 
und leichtgangig zu entfalten ist. 35 

ErfindungsgemaB wird daher ein Insassenschutzsy- 
stem fiir ein Fahrzeug aufgezeigt, umfassend: ein mem- 
branartiges Aufprallabsorptionsteil, das zwischen einer 
Fahrzeugkarosserie und einem Insassen bei Kollision 
des Fahrzeugs entfaltbar oder abwickelbar ist und das 40 
zu der Fahrzeugkarosserie feste Punkte und einen ent- 
lang der Fahrzeugkarosserie beweglichen Punkt um- 
faBt, und Entfaltungsmittel zum Entfalten oder Abwik- 
keln des membranartigen Aufprallabsorptionsteils 
durch Wegbewegen des beweglichen Punkts bei Kolli- 45 
sion des Fahrzeugs von wenigstens einem der Festpunk- 
te. 

Hierdurch hat das membranartige Aufprallabsorp- 
tionsteil bei Unterbringung eine kompakte GroBe und 
laBt sich leicht in einem engen Raum in der Fahrzeugka- 50 
rosserie anbringen. Da dariiber hinaus die zu der Fahr- 
zeugkarosserie f esten Punkte und der entlang der Fahr- 
zeugkarosserie bewegiiche Punkt an dem Aufprallab- 
sorptionsteil vorgesehen sind, so daB der bewegiiche 
Punkt von den festen Punkten wegbewegt wird, um das 55 
Aufprallabsorptionsteil zu entfalten oder abzuwickeln, 
kann man den Raum und die Zeit, die zum Entfalten 
erforderlich sind, im Vergleich mit einem herkommli- 
chen Airbag verringern, der dreidimensional entfaltet 
wird. Somit wird das Aufprallabsorptionsteil leichtgan- eo 
gig und schnell entfaltet ohne sich an dem Sitz und dgl. 
zu storen, Weiter wird das Aufprallabsorptionsteil nach 
Entfaltung an den festen Punkten und dem beweglichen 
Punkt stationar gehalten und kann daher eine starke 
Aufprallabsorptionswirkung ausuben. 65 

Umfassen kann das Entfaltungsmittel einen Zylinder, 
der an der Fahrzeugkarosserie gehalten ist, einen Kol- 
ben, der in diesem Zylinder gleitend aufgenommen ist, 



einen Draht, der den Kolben mit dem beweglichen 
Punkt des Aufprallabsorptionsteils verbindet, und einen 
Gaserzeuger zum Erzeugen eines Hochdruckgases zum 
Antrieb des Koibens. 

In einer alternativen Ausfuhrung kann das Entfal- 
tungsmittel eine Fuhrungsbuchse umfassen, die an der 
Fahrzeugkarosserie gehalten ist, einen Sack, der in der 
Fuhrungsbuchse expandierbar untergebracht und mit 
dem beweglichen Punkt verbunden ist, und einen Gas- 
erzeuger zum Erzeugen eines Hochdruckgases zum 
Ausdehrien des Sacks. 

In einer weiteren alternativen Ausfuhrung kann das 
Entfaltungsmittel eine Fuhrungsschiene umfassen, die 
an der Fahrzeugkarosserie gehalten ist, um den beweg- 
lichen Punkt an einer Hohlstruktur zu fuhren, die wenig- 
stens einen Abschnitt des Aufprallabsorptionsteils bil- 
det, und einen Gaserzeuger zum Erzeugen von Hoch- 
druckgas zum Entfalten der Hohlstruktur des Aufprall- 
absorptionsteils. 

Das Aufprallabsorptionsteil kann in einem Aufnah- 
memittel untergebracht sein, das an einem Ende eines 
Dachs der Fahrzeugkarosserie vorgesehen ist, und kann 
durch Bewegen des beweglichen Punkts durch das an 
einem Pfostenabschnitt angebrachte Entfaltungsmittel 
entfaltet werden. 

Das Aufnahmemittel kann an einer Dachschiene an- 
gebracht und von einem Besatz verdeckt sein. 

Das Entfaltungsmittel kann mehrere an der Fahr- 
zeugkarosserie angebrachte Punkte aufweisen, von de- 
nen wenigstens einer von der Fahrzeugkarosserie als 
Folge der Deformation der AuBenseite der Fahrzeugka- 
rosserie trennbar ist 

An dem Aufprallabsorptionsteil konnen mehrere be- 
wegiiche Bef estigungspunkte vorgesehen sein. 

Die Erfindung wird nun an Hand von Ausfuhrungs- 
beispielen unter Hinweis auf die beigefQgten Zeichnun- 
gen beschrieben. 

Fig. 1 zeigt ein Insassenschutzsystem fur ein Fahr- 
zeug gemaB einer ersten Ausfuhrung, gesehen von der 
AuBenseite der Fahrzeugkarosserie her; 

Fig. 2 ist eine teilweise weggebrochene Ansicht des in 
Fig. 1 gezeigten Insassenschutzsystems; 

Fig. 3A und 3B sind jeweils Schnittansichten entlang 
einer Linie 3-3 in Fig. 1 ; 

Fig. 4 ist eine Schnittansicht entlang einer Linie 4-4 in 
Fig.l; 

Fig. 5 ist eine Schnittansicht entlang einer Linie 5-5 in 
Fig.l; 

Fig. 6 ist eine Schnittansicht entlang einer Linie 6-6 in 
Fig.2; 

Fig. 7 ist eine Schnittansicht entlang einer Linie 7-7 in 
Fig. 2; 

Fig. 8 ist eine Schnittansicht entlang einer Linie 8-8 in 
Fig. 7; 

Fig. 9 ist eine Schnittansicht entlang einer Linie 9-9 in 
Fig. 8; 

Fig. 10 ahnelt Fig. 2, aber mit Darstellung eines Insas- 
senschutzsystems fur ein Fahrzeug gemaB einer zweiten 
Ausfuhrung; 

Fig. 11 ahnelt Fig. 2, aber mit Darstellung eines Insas- 
senschutzsystems fur ein Fahrzeug gemaB einer dritten 
Ausfuhrung; 

Fig. 12 ahnelt Fig. 2, aber mit Darstellung eines Insas- . 
senschutzsystems fur ein Fahrzeug gemaB einer vierten 
Ausfuhrung; und 

Fig. 13A bis 13E zeigen Insassenschutzsysteme fur 
ein Fahrzeug gemaB weiterer Ausfuhrungen. 

In den Fig. 1 bis 9 ist ein Insassenschutzsystem fur ein 
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Fahrzeug mit einer ersten Ausfiihrung dargestellt Das 
Insassenschutzsystem umfaBt ein Aufprallabsorption- 
steil 1 (Fig. 2 und 3B), das als dreieckige Membrane aus 
Nylon oder Polyestergewebe gebildet ist, wie man es fur 
einen Airbag verwendet Seile 2, 3 und 4 (Fig. 2) sind mit 5 
den drei Spitzen des dreieckigen Aufprallabsorption- 
steils 1 verknupft 

Eine Dachschiene 5 (Fig. 1, 2 und 6), welche einen 
Oberrand einer Offnung einer Vordertur bildet umfaBt 
auBere und innere Blechteile 5i und 52 (Fig. 6), die mit- 10 
einander verschweiBt sind Ein bogenformig gekrumm- 
tes Aufnahmegehause 6 ist an einer Unterflache des 
inneren Blechteils 52 mittels vierer Bolzen 7 befestigt 
(Fig. 1, 2 und 6). Das vordere Seii 2 (Fig. 2) ist an einem 
Vorderende des Aufnahmegehauses 6 durch einen vor- 15 
deren Befestigungsstift 8 gesichert welcher einen Befe- 
stigungspunkt bildet Das hintere Seii 3 ist an einem 
Hinterende des Aufnahmegehauses 6 durch einen hinte- 
ren Befestigungsstift 9 gesichert, der einen Befesti- 
gungspunkt biidet Weiter ist ein beweglicher Stift 10 an 20 
dem unteren Seii 4 gesichert und bildet einen bewegli- 
chen Punkt 

Das Aufprallabsorptionsteil 1 (Fig. 2 und 3B) ist faV 
cherartig gefaltet hat einen durch den vorderen Befesti- 
gungsstift 8 gebildeten Schwenkpunkt (Fig. 2) und ist in 25 
dem Aufnahmegehause 6 untergebracht (Fig. 6). Wenn 
das Aufprallabsorptionsteil 1 in dem Aufnahmegehause 
6 untergebracht ist, ist eine schlitzartige Offnung 61, die 
in einer Unterflache des Aufnahmegehauses 6 gebildet 
ist, durch eine Lippe 11 1 verschlossen (Fig. 6), die ein- 30 
stuckig mit einer Regendichtung 1 1 fur die Tur ausgebil- 
det ist Hierbei ist der bewegliche Stift 10 an einer Stelle 
nahe dem hinteren Befestigungsstift 9 angeordnet Das 
Aufnahmegehause 6 ist von einem Besatz 12 verdeckt 
so daB er nicht zu dem Passagierraum freiliegt 35 

Eine Mittelsaule 13 (Fig. 2), die einen Hinterrand der 
Vorderturdffnung bildet, umfaBt ein auBeres Blechteil 
13i und ein inneres Blechteil 13 2 (Fig. 7). Ein Entfal- 
tungsmittel 14 zum Entfalten oder Abwickeln des Auf- 
. prailabsorptionsteiis 1 ist durch eine Lasche 15 stationar 40 
an dem InnenblechteO 132 gehaJten und von dem Besatz 
12 verdeckt, so daB es nicht zu dem Passagierraum frei- 
liegt 

Die Lasche 15 umfaBt ein Paar von Flanschen 15i und 
15 2 . Einer der Flansche 15i ist an dem Innenblechteil 13 2 45 
durch Bolzen 17, 17 schwimmend gehalten, wobei ein 
Paar von Gummibuchsen 16, 16 dazwischen eingesetzt 
ist Der andere Flansch 15 2 (Fig. 8 und 9) ist an dem 
Innenblechteil 13 2 durch einen Bolzen 17 schwimmend 
gehalten, wobei eine Gummibuchse 16 dazwischen ein- 50 
gesetzt ist Ein Gaserzeuger 18 (Fig. 8) fur das Entfal- 
tungsmittel 14 hat die Form eines rechteckigen Parallel- 
epipeds und ist an der Lasche 15 durch drei Bolzen 19 
befestigt 

Entbalten sind in dem Gaserzeuger 18 ein Treibmittel 55 
20 zum Erzeugen von Hochdruckgas durch Abbrennen 
und ein Zunder 21 (Fig. 9) zum Zunden des Treibmittels 
20. Ein Zyiinder 22 erstreckt sich entiang einer Innenfla- 
che des Innenblechteils 13 2 der Mittelsaule 13 und ist mit 
seinem oberen Ende an einem Vorderabschnitt des Gas- eo 
erzeugers 18 angeschlossen. Das Treibmittel 20 und die 
Innenseite des Zyiinders 22 sind durch eine Gaspassage 
23 miteinander verbunden. Ein Kolben 25 ist in dem 
Zyiinder 22 gleitend aufgenommen und tragt urn seinen 
AuBenumfang ein Dichtteil 24. Ein Draht 26, der mit es 
seinem unterende an den Kolben 25 angeschlossen ist, 
ist durch ein Fuhrungsteil 27, das in dem Gaserzeuger 18 
angebracht ist, und eine Fuhrung 15 3 , die an der Lasche 



15 entiang der Mittelsaule 13 nach oben absteht, gefuhrt 
und mit seinem Oberende (Fig. 2) an dem beweglichen 
Stift 10 des Aufprailabsorptionsteils 1 angeschlossen. 

Wie aus Fig. 5 ersichtlich, ist der Zyiinder 22 mit sei- 
nem unteren Abschnitt an einer Klammer 28 befestigt 
die an dem inneren Blechteil 13 2 der Mittelsaule 13 an- 
gebracht ist Die Klammer 28 umfaBt ein Paar von 
Greifschenkeln 2B\, 28t, die zu der Innenseite der Fahr- 
zeugkarosserie hih abstehen, so daB der Zyiinder 22 
zwischen beiden Greifschenkeln 28 ? , 28i losbar ergriffen 
ist 

Wie aus Fig. 4 ersichtlich, ist der Besatz 12, welcher 
die Innenflache der Mittels&ule 13 abdeckt, mit einer 
schlitzartigen Offnung 12i versehen, die sich an die Off- 
nung 61 an dem Aufnahmegehause 6 anschlieBt und von 
der Lippe Hi verschlossen ist, die integral mit der Re- 
gendichtung 1 1 fur die Tur ausgebilde t ist 

Diese Ausfiihrung arbeitet wie folgt 

Wenn die Kollision des Fahrzeugs durch einen Be- 
schleunigungssensor (nicht gezeigt) erfaBt wurde, wird 
der Zunder 21 des Gaserzeugers 18 erregt, um das Vor- 
triebsmittel 22 zu zunden, wodurch ein Hochdruckgas 
erzeugt wird, welches durch die Gaspassage 23 in den 
Zyiinder 22 strdmt und den Kolben 25 nach unten 
druckt Als Folge davon wird der bewegliche Stift 10 des 
Aufprailabsorptionsteils 1 durch den an dem Kolben 25 
angeschlossenen Draht 26 nach unten gezogen, so daB 
das Aufprallabsorptionsteil 1 aus dem Gehause 6j in 
dem Aufnahmegehause 6 herausgezogen und zwischen 
einem Insassen und der Tur entfaltet oder abgewickelt 
wird, wahrend die Lippe ll t der Regendichtung 11 ab- 
gespreizt wird (Fig. 2). Hierdurch kann man den direk- 
ten Kontakt des Insassen, der durch einen Aufprall seit- 
lich geworf en wird, mit der Tur verhindern, um den auf 
den Insassen wirkenden StoB zu absorbieren. 

Wenn die Mittelsaule 13 aus dem in Fig. 3A gezeigten 
Zustand in einen in Fig. 3B gezeigten Zustand einwarts 
des Fahrzeugs deformiert wird, werden ein Bruch oder 
eine Deformation des Zyiinders 22 durch Trennung des 
Unterendes des Zyiinders 22 von den Greifschenkeln 
28i, 28 t der Klammer 28 verhindert Hierbei wird eine 
groBe Belastung auf eine Verbindung zwischen dem 
Gaserzeuger 18 und dem Zyiinder 22 verhindert, indem 
der Gaserzeuger 18 durch die Gummibuchsen 16 
schwimmend gehalten ist Das Verhindern des Bruchs 
und der Deformation des Zyiinders 22 stellt sicher, daB 
der Kolben 25 Ieichtgangig entiang dem Zyiinder 22 
gleiten kann, um das Aufprallabsorptionsteil 1 zuverlas- 
sig zu entfalten oder abzuwickeln. 

Weil das Aufprallabsorptionsteil 1 ein membranarti- 
ges Teil ist, hat das Aufprallabsorptionsteil 1 in gefalte- 
tem Zustand eine kompakte GroBe und laBt sich leicht 
in einem engen Raum unterbringen. Dann wird das Auf- 
prallabsorptionsteil 1 zweidimensional entfaltet und 
kann daher in einem engeren Raum und in einer kurze- 
ren Zeit entfaltet werden, im Vergleich zu dem her- 
kommlichen Airbag, der dreidimensional entfaltet wird. 
Weiter wird das Aufprallabsorptionsteil 1 nach Entfal- 
tung stationar an drei Punkten durch die zwei Befesti- 
gungsstifte 8 und 9 und dem einzelnen beweglichen Stift 
10 gehalten und hat daher eine hohe Aufprallabsorp- 
tionswirkung. 

Eine zwei te Ausfiihrung zeigt Fig. 10. 

Ein Entfaltungsmittel 14 der zweiten Ausfiihrung um- 
faBt eine Fuhrungsbuchse 31, die an der Mittelsaule 13 
angebracht ist Ein Sack 32, der balgenartig gefaltet ist, 
ist in einem oberen Abschnitt der Fuhrungsbuchse 31 
aufgenommen* Ein unteres Ende des Sacks 32 ist an dem 
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beweglichen Stift 10 des Aufprallabsorptionsteils 1 
durch ein Verbindungsteil 33 angeschlossen, das in einer 
schlitzartigen Fiihrungsnut 31i gleitend gefuhrt ist, wel- 
che entlang der Fuhrungsbuchse 31 gebildet ist Wenn 
der an dem Oberende der Fuhrungsbuchse 31 ange- 5 
brachte Gaserzeuger 18 bei Kollision des Fahrzeugs 
Hochdruckgas erzeugt, dehnt sich der Sack 32 in der 
Fuhrungsbuchse 31 in den in Fig. 10 gezeigten Zustand 
aus, um das Aufprallabsorptionsteil 1 zu entfalten. 

Eine dritte Ausfuhrung zeigt Fig. 1 1. 10 

Ein Entfaltungsmittel 14 der dritten Ausfuhrung um- 
faBt eine Hohlstruktur l u die entlang einem Hinterrand 
des Aufprallabsorptionsteils 1 gebildet ist Die Hohl- 
struktur li ist an ihrem Oberende mit einem Befesti- 
gungspunkt 34 versehen, der an dem Gaserzeuger 18 15 
angeschlossen ist Ein Verbindungsteil 33, das an einem 
beweglichen Punkt 35 am Unterende der Hohlstruktur 
li angebracht ist, ist an einer Fuhrungsschiene 36, die 
entlang der Mittelsaule 13 angebracht ist, gleitbeweg- 
lich gehalten. Wenn das Aufprallabsorptionsteil 1 in 20 
dem Aufnahmegehause 6 untergebracht ist, ist die Hohl- 
struktur li wie der membranartige Abschnitt im gefalte- 
ten Zustand untergebracht Wenn der Gaserzeuger 18 
bei Kollision des Fahrzeugs Hochdruckgas erzeugt, 
dehnt sich die Hohlstruktur l t entlang der Fuhrungs- 25 
schiene 36 aus, um das Aufprallabsorptionsteil 1 in einen 
in Fig. 1 1 gezeigten Zustand zu entfalten. 

Eine vierte Ausfuhrung zeigt Fig. 12. 

In der vierten Ausfuhrung ist das gesamte Aufprallab- 
sorptionsteil 1 in eine Hohlstruktur li eingeformt Wenn 30 
Hochdruckgas von dem Gaserzeuger 18 in die Hohl- 
struktur U stromt, entfaltet sich das Aufprallabsorption- 
steil 1 in einen Zustand, wie er in Fig. 12 gezeigt ist, 
wahrend sein fester Punkt 35 gefuhrt wird 

Obwohl in den ersten bis vierten Ausfuhrungen das 35 
Aufprallabsorptionsteil entlang der Dachschiene unter- 
gebracht ist, wie in Fig. 13A gezeigt, kann man das Auf- 
prallabsorptionsteil auch entlang der Mittelsaule unter- 
bringen, so daB der bewegliche Punkt entlang der Dach- 
schiene bewegt werden kann, wie in Fig. 13B gezeigt, 40 
oder das Aufprallabsorptionsteil kann in der Tur unter- 
gebracht sein, so daB der bewegliche Punkt entlang ei- 
nem Fensterrahmen am Hinterrand der Tur beweglich 
ist, wie in Fig. 13C gezeigt Daruber hinaus kann die 
Anzahl jeder der festen Punkte und der beweglichen 45 
Punkte zwei sein, und die beweglichen Punkte an gegen- 
uberliegenden Enden des Aufprallabsorptionsteils, das 
entlang der Dachschiene untergebracht ist, konnen ent- 
lang der Mittelsaule und einer Fronts&ule bewegt wer- 
den, wie in Fig. 13D gezeigt, oder die beweglichen 50 
Punkte an gegenuberliegenden Enden des Aufprallab- 
sorptionsteils, das entlang der Tur untergebracht ist, 
konnen entlang Fensterrahmen an den Vorder- und 
Hinterrandern der Tur bewegt werden, wie in Fig. 13E 
gezeigt Weiter ist das Insassenschutzsystem fur das 55 
Fahrzeug nicht darauf beschr&nkt, daB man es an der 
Seite der Fahrzeugkarosserie anbringt Man kann es 
auch an irgendeiner Stelle entlang einer Frontscheibe 
oder einer ruckwartigen Scheibe anbringen. 

Ein Insassenschutzsystem fur ein Fahrzeug umfaBt 60 
ein dreieckiges Aufprallabsorptionsteil 1, das in gefalte- 
tem Zustand in einem Aufnahmegehause 6 unterge- 
bracht ist, welches entlang einer Dachschiene 5 ange- 
bracht ist Das Aufprallabsorptionsteil ist mit seinen 
Vorder- und Hinterenden durch f ste Stifte 8, 9 an der 65 
Fahrzeugkarosserie stationar gehalten. Ein an dem Un- 
terende des Aufprallabsorptionsteils 1 befestigter be- 
weglicher Stift 10 ist durch einen Draht 26 an ein Entfal- 
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tungs- oder Abwicklungsmittel 14 angeschlossen, wel- 
ches an einer Mittelsaule 13 angebracht ist Das Entfal- 
tungs- oder Abwicklungsmittel 14 umfaBt einen Gaser- 
zeuger 18 und einen Zylinder 22 mit einem Kolben 25, 
der darin gl itend aufg nommen und an den Draht 16 
angeschlossen ist Wenn der Gaserzeuger 18 bei Kolli- 
sion des Fahrzeugs betatigt wird, um den Kolben durch 
von dem Gaserzeuger 18 erzeugtes Hochdruckgas in 
dem Zylinder nach unten zu drucken, wird der bewegli- 
che Stift 10 durch den Draht 26 nach unten gezogen, so 
daB das Aufprallabsorptionsteil 1 aus dem Aufnahmege- 
hause 6 herausgezogen und in eine dreieckige Form 
entfaltet wird. Das membranartige Aufprallabsorption- 
steil ist im untergebrachten Zustand kompakt und kann 
in einem engen Raum in der Fahrzeugkarosserie leicht 
angebracht werden. 

Patentanspruche 

1. Insassenschutzsystem fur ein Fahrzeug, umfas- 
send: 

ein membranartiges Aufprallabsorptionsteil (1), 
welches zwischen einer Fahrzeugkarosserie und ei- 
nem Insassen bei Kollision des Fahrzeugs entfal t- 
bar ist und das zu der Fahrzeugkarosserie feste 
Punkte (8, 9) und einen entlang der Fahrzeugkaros- 
serie beweglichen Punkt (10) umfaBt, und 
Entfaltungsmittel (14) zum Entfalten des membran- 
artigen Aufprallabsorptionsteils (1) durch Wegbe- 
wegen des beweglichen Punkts (10) bei Kollision 
des Fahrzeugs von wenigstens einem der festen 
Punkte (8, 9). 

2. Insassenschutzsystem fur ein Fahrzeug nach An- 
spruch 1, in dem das Entfaltungsmittel (14) umfaBt: 
einen Zylinder (22), der an der Fahrzeugkarosserie 
befestigt ist, einen Kolben (25), der in dem Zylinder 
(22) gleitend aufgenommen ist, einen Draht (26), der 
den Kolben (25) mit dem beweglichen Punkt (10) 
des Aufprallabsorptionsteils (1) verbindet, und ei- 
nen Gaserzeuger (18) zum Erzeugen von Hoch- 
druckgas zum Antrieb des Kolbens (25). 

3. Insassenschutzsystem fur ein Fahrzeug nach An- 
spruch 1, in dem das Entfaltungsmittel (14) umfaBt: 
eine Fuhrungsbuchse (31), die an der Fahrzeugka- 
rosserie befestigt ist, einen Sack (32), der in der 
Fuhrungsbuchse (31) ausdehnbar aufgenommen 
und mit dem beweglichen Punkt (10) verbunden ist, 
und einen Gaserzeuger (18) zum Erzeugen von 
Hochdruckgas zum Ausdehnen des Sacks (32). 

4. Insassenschutzsystem fur ein Fahrzeug nach An- 
spruch 1, in dem das Entfaltungsmittel (14) umfaBt: 
eine an der Fahrzeugkarosserie befestigte Fuh- 
rungsschiene (5) zum Fuhren des beweglichen 
Punkts, der an einer Hohlstruktur (li) vorgesehen 
ist, die wenigstens einen Teil des Aufprallabsorp- 
tionsteils (1) bildet, und einen Gaserzeuger (18) zum 
Erzeugen von Hochdruckgas zum Entfalten der 
Hohlstruktur (li) des Aufprallabsorptionsteils. 

5. Insassenschutzsystem fur ein Fahrzeug nach An- 
spruch 1, 2, 3 oder 4, in dem das Aufprallabsorption- 
steil in einem Aufnahmemittel (6) untergebracht ist, 
welches an einem Ende eines Dachs der Fahrzeug- 
karosserie vorgesehen ist, wobei das Aufprallab- 
sorptionsteil durch Bewegen des beweglichen 
Punkts (10) durch das an inem Pfostenabschnitt 
(13) angebracht Entfaltungsmittel (14) entfaltet 
wird. 

6. Insassenschutzsystem fur ein Fahrzeug nach An- 
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spruch 5, in dem das Aufnahmemittel (6) an einer 
Dachschiene (5) befestigt und von einem Besatz 
(12) verdeckt ist 

7. Insassenschutzsystem fur ein Fahrzeug nach An- 
spruch 1, 2, 3 oder 4, in dem das Enlfaltungsmittel 5 
(22) mehrere Anbringungspunkte an der Fahrzeug- 
karosserie aufweist und wenigstens einer (28) der 
Anbringungspunkte von der Fahrzeugkarosserie 
als Folge der Deformation eines Teils der Fahr- 
zeugkarosserie im Bereich des Entfaltungsmittels 10 
(22) losbar ist 

8. Insassenschutzsystem fur ein Fahrzeug nach An- 
spruch 1, in dem das Aufprailabsorptionsteil meh- 
rere bewegliche Punkte umfaBt. 

! — 15 
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